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Nederlanders bewe 


Je moeder zal waarschijn. 
lijk niet de boodschappen 
voor het weekeinde achter- 
op de crossfiets van je 
broertje gaan halen bij de 


vriendje of vriendinnetje 
met de vouwfiets van je va- 
der voor een avo 

scoop van huis gaan halen. 
Een fiets is niet zomaar een 
fiets, je hebt ze in allerlei 
soorten en maten. Ruwweg 
kun je ze als volgt indelen: 
e De stadsfiets; de „gewone” 
fiets met bijvoorbeeld een te- 
rugtraprem, een kettingkast, 
jasbeschermers en verlich- 
ting. De grote 28 inch wielen 
vangen kuilen en drempels in 
een weg goed op, daarom is 
de fiets geschikt voor huis-, 
tuin- en _keuken-gebruik. 
Voor lange afstanden is de 
fiets wat te zwaar met zijn 
16 kg of meer. 

e De sportfiets; deze fiets 
kun je gebruiken voor de rit 
van school naar huis en bo- 
vendien voor het trimmen. 





Bij de voorplaat: 


De wielen zijn iets kleiner 
dan die van de stadsfiets, het 
frame is wat lichter. 

e De racefiets; deze fiets is 
echt bedoeld voor sportieve 
prestaties. Om de fiets zo 
licht mogelijk te houden, zijn 
de verlichting, bagagedrager 
en dergelijke verdwenen. 
Deze fiets is dan ook niet ge- 
schikt voor dagelijks gebruik. 
e De randonneurfiets; deze 
fiets is speciaal geschikt voor 
vakanties op de fiets. Het fra- 
me is licht maar sterk, de 
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Vier duwbakken met in totaal 10.000 ton kolen 
onderweg van de Amsterdamse haven naar 
een kolencentrale bij Nijmegen. Zó lang is deze 
vierbak-combinatie dat de duwboot op de ach- 
tergrond midden maar erg klein lijkt. Deze op- 
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wielen zijn groot en er is 
ruimte om bagage mee te 
nemen. Bovendien heeft de 
fiets soms wel achttien ver- 











snellingen om het trapritme 
constant te houden bij veran- 
derende wegen of wisselend 
weer. 





‘rame- en zadelhoogte 


Je ziet, voor je een fiets gaat 
kopen, moet je goed beden- 


ken waar je die fiets voor no- 


dig hebt. Een fietsenhande- 
laar kan je altijd hetpen als je 
er zelf niet uit komt. 

Dat is niet het enige waar je 
op moet letten, een fiets 
moet je gaan „passen” voor 
je tot de koop overgaat. De 
ANWB heeft een paar handi- 
ge richtlijnen voor het passen 
van een fiets op papier ge- 
zet.*) Dat passen gaat als 
volgt: je meet je beenlengte 
vanaf de binnenkant van je 
lies tot aan de onderkant van 
je voetzool zonder schoen, 
daar trek je 25 cm van af, 
dan heb je de voor jou ge- 
schikte framehoogte. De fra- 









__Jouta lig-racefietsen. 





mehoogte van een fiets is de 
afstand tussen het hart van 


het grote kettingwiel en de 
bovenkant van de buis waar 
je zadel inzit. De zadelhoogte 
vind je door bij je beenlengte 
10% op te tellen, dat moet 
dan de afstand tussen de bo- 
venkant van het zadel en de 
trapper in zijn laagste stand 
zijn. De afstand van het stuur 
naar je zadelpunt moet gelijk 
zijn aan de afstand van je el- 
leboog naar je vingertoppen. 
Meet straks maar eens of jij 
wel goed op je fiets zit. * 


Fietsland 

Je bent overigens niet de 
enige in Nederland die fietst; 
er zijn op het ogenblik in ons 
land dertien en. een half mil- 
joen fietsen. In ieder gezin 
zijn ruim drie fietsen te vin- 
den. Van die fietsen worden 
er maar liefst 82% eenmaal 
per-week of vaker gebruikt, 
8% van die fietsen worden af 


en toe gebruikt. Een optel- 
sommetje maakt duidelijk 
dat 10% van de fietsen in 
Nederland — en dat zijn er 
meer dan een miljoen — staan 
te roesten in de schuur. 

Op die fietsen rijden we met 
zn allen in Nederland per jaar 
10,9 miljard kilometer. Het 
zal je dan ook niet verbazen, 
dat slechts 7% van de Ne- 
derlanders een hekel aan 
fietsen heeft. 

We zijn een echt fietsland, 
eenmaal per twee jaar wordt 
in de RAI in Amsterdam de 
„TWEEWIELER RAI” gehou- 
den. De TWEEWIELER RAI 
is een tentoonstelling waar je 
de allernieuwste ontwikke- 
lingen op het „tweewielerge- 
bied” kunt vinden. Wil je zo- 
veel mogelijk plezier van je 
fiets hebben, wil je zo veilig 
mogelijk rijden, wil je een 
nieuwe fiets kopen of wil je 
gewoon eens naar heel 
mooie fietsen, brommers en 
motoren gaan kijken; dan 
moet je in 1988 beslist een 
kijkje gaan nemen op de 
TWEEWIELER RAI. 

Dit jaar werd de TWEEWIE- 


LER RAI begin maart gehou- 
den, de fabrikanten van 
tweewielers kwamen met 
hun nieuwste ontwikkelingen 
voor de dag. 






romscooter 


Het grote nieuws op deze 
RAI was wel de scooter 
nieuwe stijl. In Parijs kun je 
ze overal al zien rijden. De 
„scommer” of de „brooter” — 
zoals Vespa haar versie van 
deze nieuweling aankondigt 
— verschilt in uiterlijk niets 
van, grote broer zijn de scoo- 
ter. Alleen aan het gele plaat- 
je op het voorspatbord kun je 
zien dat je tegenover een 
bromfiets staat en niet 
tegenover een motor. Door 


een verandering in de wet 


mogen deze scooterachtige 
bromfietsen nu op de open- 
bare weg, vanaf je zestiende 
bereden worden, net als een 





brommer. De bromscooters 
zien er prachtig uit, Benelli 
bijvoorbeeld brengt de 
„scooty” op de markt, een ul- 
tramodern Italiaans ontwerp 
in mooie kleuren. Maar ook 
op een „vision” van Honda en 
de „PK 50” van Vespa doe je 
gegarandeerd mee met de 
mode. 

Behalve mooi is zo’n brom- 
scooter ook comfortabel, je 
zit er prettig op en bovendien 
biedt een scooter met 
scherm duidelijk meer be- 
scherming tegen regen en 
wind dan de „gewone“ brom- 
mer. Over het algemeen 
heeft een bromscooter een 
tweetactmotor en een cilin- 
derinhoud van ongeveer 50 
cc. In de benzinetank kan 
zo’n zes liter benzine en daar 
kun je ongeveer driehonderd 
kilometer mee rijden, de 
scooter rijdt gemiddeld een 
op vijftig. | 

De bromscooter is er uitge- 
voerd als automaat of in een 
uitvoering fet versnellingen. 
De prijs voor deze tweewie- 
ler ligt tussen de twee- en de 


vierduizend gulden. 
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iggend fietsen 


Een ander nieuwtje op de 
TWEEWIELER RAI was de 
ligfiets. Misschien heb je er al 
eens een zien rijden, in de 
Batavus-stand had je een lig- 
racefiets kunnen bewonde- 
ren. Batavus probeert met 
deze futuristische fiets het 
ligfiets-snelheidsrecord te 
breken, dat maar liefst 95 km 
per uur is. 

Volgens ontwerpers van de 
ligfiets kom je met minder 
moeite sneller vooruit, omdat 
je je bij het trappen afzet 
tegen de rugleuning en bo- 
vendien vang je op een lig- 
fiets stukken minder wind 
dan op een „zitfiets”. Sturen 
doe je met een stuurknuppel. 
Ook een nieuwtje was „de 
fiets met iets” van Sparta. De 
„opartamet” is zo op het oog 
een gewone fiets; het onge- 
wone zit in het hulpmotortje 








aan het achterwiel. Dat mo- 
tortje kun je tijdens het fiet- 
sen aan en uit zetten; moet je 
de berg op dan schakel je het 
motortje in, moet je bergaf- 
waarts dan zet je het motor- 
tje weer af en fiets je naar 
beneden. In Nederland heb- 
ben we misschien niet zoveel 
bergen, maar wat denk je van 
zo'n motortje als je op weg 
naar huis windkracht negen 
tegen hebt? Een nieuwe ma- 
nier van fietsen, je hoeft geen 
helm op en de fiets fietst als 
het motortje uit is even licht 
als een gewone fiets. 
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erreinfietsen 


Uit Amerika overgewaaid is 
het „off the road” fietsen; op 





de RAI waren al wat fietsen 
voor deze nieuwe rage te 
zien. All Terrain Bicycles 
(ATB's) worden deze fietsen 
genoemd; zij hebben brede 
terreinbanden, een groot 
aantal versnellingen en een 
sterk frame dat helemaal be- 


rekend is op het rijden op 


ruw terrein. Met een beetje 
oefening schijn je al gauw 





aardig terecht te kunnen op 
een ATB. 


Triathlon 

Een andere rage is de triath- 
lon, dit is een uitdaging voor 
sportieve reuzen. In een 


triathlon zwem je eerst 3,8 
kilometer, daarna fiets je 180 
kilometer en tenslotte loop je 
een marathon (ongeveer 42 

















kilometer). Voor het fietsge- 
deelte zijn speciale fietsen 
ontworpen, het voorwiel van 
deze triathlon-fiets is duide- 
lijk kleiner dan het achter- 
wiel. Dit model biedt de 
triathlon-rijder twee voorde- 
len: het model maakt de fiets 
bijzonder geschikt voor tijd- 
ritten en het model ontlast de 
kuitspieren van de atleet zo 
goed mogelijk na het zwem- 
men. 


ccessoires 





Niet alleen fietsen, brom- 
mers, scooters en motoren 
zijn er te zien op de TWEE- 
WIELER RAI, je kunt er ook 
het nieuwste van het nieuw- 
ste op het gebied van twee- 
wieler-accessoires vinden. In 
1987 wordt bijvoorbeeld de 
zijreflectie verplicht; een 
fiets moet dan in het donker 
ook vanaf de zijkant te zien 
zijn. Op de RAI kon je al re- 
flecterende banden vinden. 
Zijn je banden nog goed dan 
kan je bij de fietsenhandel 
een reflecterende strip ko- 
pen, die je aan de zijkant van 
je wiel bevestigt. 


Achterlicht 
Batavus kondigde op de RAI 


het einde van het tijdperk van 
de kapotte achterlichtjes aan. 
Zij brengen een stekkerver- 
binding voor achterlichtjes 
op de markt, het draadje van 
je achterlicht heeft met zo'n 
stekkerverbinding veel min- 
der kans op losraken of af- 
breken. 


Snaar i.p.v. ketting 

Kom jij wel eens met vuile 
handen op school of op een 
feestje omdat je ketting weer 
eens van je fiets gelopen is, 
dan heeft Batavus voor jou 
een nieuwtje. Batavus heeft 
de fietsketting vervangen 
door een V-snaar. Deze 
snaar wordt tot nu toe alleen 
in autos en sommige brom- 


mers gebruikt; ze is van 
kunststof, stevig, onder- 
houdsarm en zal nooit 


smeervlekken op je schone 
witte broek maken. 

Een laatste nieuwtje: over 
materialen. Voor een sport-of 
racefiets is het van belang 
dat het frame sterk maar ook 


licht is. Tot nu toe botsten 
deze eisen nog al eens met 
elkaar. Is een frame licht, dan 
is het vaak niet sterk genoeg 
en een sterk frame is vaak te 
zwaar, om tot optimale race- 
resultaten te komen. 


unststof frame 


Tot nu toe moest men het 
met metalen frames doen, 
maar het frame van kunst- 
stof is in aantocht. Deze 
kunststof „carbon, is zowel 
ijzersterk als vederlicht. 


Goed, je hebt dus een fiets 
gekocht, je hebt er goed over 
nagedacht welke fiets voor 
jou de geschiktste is, je bent 











hem gaan „passen” bij de er- 
kende fietsenhandelaar en je 
hebt er. niet een, maar wel 
drie sloten bijgekocht, want 
je woont in de grote stad. 
Waarschijnlijk krijg je precies 
drie dagen de tijd om van je 
nieuwe aanwinst te genieten. 
Op een dag kom je buiten, 
wil je op je fiets springen en 
ontdek je dat er niets meer te 
springen valt. Er zijn twee 
mogelijkheden: of je fiets 
was de reïncarnatie van de 
beroemde boeienkoning 
Houdini, of hij is gestolen. De 
laatste mogelijkheid is het 
waarschijnlijkst: ruim 
900.000 fietsen wisselen 
per jaar van eigenaar, de 
meeste zonder toestemming 
van de eigenaar. 


Register tegen diefstal 

De tweewielerbranche heeft 
het z.g. fiets-registratieplan 
in ontwikkeling. Het is de be- 
doeling dat elke nieuwe fiets 
die door de vakhandelaar 
wordt verkocht, gedurende 
vijf jaar in een landelijk regis- 
ter wordt opgenomen. In dat 
register worden je naam, 
adres en postcode opgeno- 
men; bovendien komt in dat 
register het kenteken van de 
fiets te staan; dat kenteken 
zit ook op jouw nieuwe fiets. 
Hoe werkt dat plan precies? 
Ten eerste zal je fiets niet zo 
gemakkelijk worden meege- 
nomen. Want een geregi- 
streerde fiets is van veraf al 
te herkennen aan de opval- 
lende kunststofring onder het 
zadel. Mocht iemand toch zo 
brutaal zijn, dan heeft hij of zij 
wel jouw fiets, maar niet 
jouw registratiekaart en laat 
de dief dat maar eens uitleg- 
gen aan oom of tante agent. 
Als je fiets onverhoopt toch 
verdwijnt, stuur je jouw re- 
gistratiekaart naar het lande- 
lijk register. De politie kan 
dan in het register zien dat 
jouw fiets verdwenen is. 


Zet in de familie-agenda al- 
vast jouw wens neer: TWEE- 
WIELER RAI 1988. Overi- 
gens is zo'n RAI-dag ook een 
welbestede schooldag. 


*) Is dit iets voor een groepsop- 
dracht in het rekenuur? 
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Energie houdt de gemoederen danig bezig. De grillige olie- 
prijs, kernenergie wel of niet, gas en elektriciteit als de ge- 
makkelijkste energiesoorten en tenslotte: kolen! Kolen, zul 
je misschien denken, bestáát dat nog als brandstof? En 
dan denken we aan het snorrende potkacheltje in de huis- 
kamer en het monumentale kolenfornuis in de keuken, 
zoals die worden beschreven in verhalen uit grootmoeders 
tijd. Tegenwoordig komen we steenkool in ons dagelijks 
leven niet meer tegen. In Limburg zijn al tientallen jaren 
terug de laatste mijnen gesloten. Toch is de steenkool nog 
steeds een belangrijke brandstof. Er zijn twee belangrijke 
verbruikers: elektriciteitscentrales en hoogovens. 


Veel centrales zijn al lang ge- 
leden overgeschakeld van 
kolen op gas of olie. Maar 
toen de olieprijs — en daar- 
mee ook de gasprijs — na de 
eerste en tweede oliecrisis 
sterk omhoog ging, werd 
steenkool weer aantrekkelijk. 
Bovendien stak een nieuw 
verschijnsel de kop op: de 
luchtvervuiling. Olie en gas 
verspreiden afvalgassen die 
zure regen tot gevolg heb- 
ben; bij de verbranding van 


Een bulkcarrier met kolen 
arriveert in de buitenha- 


ven van IJmuiden. 





steenkool is dat veel minder. 
Daarom werden enkele cen- 
trales weer omgeschakeld op 
kolen, maar dan wel op een 
veel modernere manier. Bij 
Nijmegen staat zo'n kolen- 
centrale. 

Bij de fabricage van staal is 
er enorm veel energie nodig 
en die werd altijd verkregen 
uit kolen. Voor het produce- 
ren van staal is evenveel 
steenkool als ijzererts nodig. 
De kolen voor Hoogovens te 


IJmuiden noemen we „me- 
tallurgische kolen”, die voor 
de elektriciteitscentrales 
„energiekolen”. En daarin zit 
verschil. 

Waar komen kolen vandaan? 
In meerderheid wordt het 
aangevoerd uit Noord- en 
Zuid-Amerika, Afrika en Aus- 
tralië. Dichtbij zien we voor- 
namelijk Polen als kolenpro- 
ducent. Een gekke situatie: ik 
zag laatst twee kolentreinen 
elkaar passeren in Naarden: 


één met Poolse kolen onder- 


weg naar IJmuiden en één 
met Colombiaanse kolen on- 
derweg naar Nijmegen. Gek 
gezicht en als je niet beter 
wist, zou je je afvragen of dat 





geen verspilling was van ver- 
voerskosten. 

Kolen worden los, onverpakt 
uiteraard, gestort in de rui- 
men van een zeeschip. Wij 
spreken van „massagoed” — 
of in de scheepvaarttaal En- 
gels: „bulk”. Zo'n schip heet 
dan ook een „bulkcarrier” 
(carrier is letterlijk vertaald 
„drager” of „ladingvervoer- 
middel”, in dit geval dus ge- 
woon schip). 

Bulkcarriers zijn in de loop 
der jaren steeds groter ge- 
worden in afmeting. Daar- 
mee werd ook de diepgang 
groter. Hoogovens te IJmui- 


den is een modern bedrijf dat 
een ideale ligging heeft: bijna 





Een geladen kolencarrier 
wordt binnengetrokken in 


de sluiskom van IJmui- 
den. 





aan zee en uitgerust met een 
kade, waar de bulkcarriers 
met ertsen en kolen kunnen 
afmeren. 

Bulkcarriers met een maxi- 
mum diepgang van 54 voet 
(dat is 16,5 meter, maar in 
de scheepvaart wordt nog 
steeds grotendeels in voeten 
gerekend!) kunnen daar te- 
recht. Dat komt overeen met 
een lading van maximaal 
150.000 ton, dus 150 mil- 
joen kilo. Zo'n enorme hoe- 


‘veelheid wordt daar gelost 


en het schip vertrekt weer 
naar zijn volgende bestem- 
ming. 


ë 
8 


E 




















Een bulkcarrier met „energie- 
kolen” moet door naar Am- 
sterdam om te lossen bij 
OBA (Overslagbedrijf „Am- 
sterdam }) aan de Westha- 
ven. Maar als zo'n enorm 
schip de sluis wil passeren, 
moet het eerst enkele dui- 
zenden tonnen lossen (bij 
Hoogovens) zodat de diep- 
gang is verminderd en dan 
kan het doorvaren naar OBA. 
Een ander bedrijf in de Am- 
sterdamse haven is Rietlan- 
den dat ook veel kolen lost. 

Het lossen geschiedt met be- 
hulp van grote portaalkranen. 
Met happen van wel 30 tot 
5O ton tegelijk wordt de la- 
ding steenkool uit het schip 
gehaald en via transport- 
bandsystemen in de open 
lucht opgeslagen. Dan komt 
een bericht van een op- 
drachtgever dat hij bijv. 


10.000 ton wil ontvangen. 
Zo'n grote hoeveelheid wordt 
verdeeld over vier „duwbak- 
ken”, elk meet 2500 ton en 
met een duwboot gaat de la- 
ding dan op weg uit de Am- 
sterdamse haven, via het 
Amsterdam-Rijnkanaal, naar 


de bestemming. 
Maar er lagen ook nog wat 
kolen in IJmuiden, omdat het 
schip daar al een gedeelte 
moest lossen. Die worden 
ook met duwbakken of bin- 
nenschepen, _ zogenaamde 
„lichters” opgehaald. 
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Het lossen van kaldn bij 5 
de Hoogovens in IJmui. 
den; daarna kan het schip 
het Noordzeekanaal naar 
Amsterdam opvaren. 


pen” van 30 à 50 ton elk 
via portaalkranen Ee de 
dam uit het schip « 


(foto's bij deze r 
M. Hendriksen). 











_m.s. KONINGIN BEATRIX 


Je hebt het vast wel in de krant gelezen: sinds 22 april dit 
jaar vaart er een schitterend gloednieuw Nederlands schip 
op de Noordzee. Het vaart iedere dag heen en weer tussen 
Nederland en Engeland. Rond het middaguur vertrekt de 
„Koningin Beatrix” van Hoek van Holland naar Harwich in 
Engeland en aan het eind van de avond vertrekt het weer 
uit Harwich, dat aan de zuidelijke ingang van de Orwell 
ligt. Zes tot zeven uur doet de „Koningin Beatrix” over die 
overvaart. Het schip is een echte „droomboot” en de trots 
van de Stoomvaart Maatschappij Zeeland, die dit prachti- 
ge veerschip voor passagiers, personenauto's en vrachtwa- 
gens heeft laten bouwen bij de scheepswerf Van der Gies- 
sen-De Noord in Krimpen aan den IJssel, niet ver van Rot- 
terdam. 


De „Koningin Beatrix” is een 
indrukwekkend schip door 
zn hoge opbouw, z'n stoere 


een schip van deze tijd: het 
heeft moderne lijnen, het ziet 
er krachtig uit en het is voor- 


zien van de nieuwste toe- 
passingen van de techniek. 


vorm en zijn fraaie wit-blau- 
we uiterlijk. Het is helemaal 


De „Koningin Beatrix” in 
volle zee. 


De nieuwe veerschepen die 
de laatste jaren gebouwd zijn 
of binnenkort nog in de vaart 
zullen komen, lijken veel op 
elkaar wat hun uiterlijk be- 
treft, maar het verschil zit in 
de inrichting van het schip. 
De „Koningin Beatrix” is met 
recht een koninklijk schip; je 
ziet het al meteen aan de 
buitenkant, aan de kroon in 
de robuuste okergele schoor- 
steen. En wacht dan maar 
eens af tot je het schip van 
binnen hebt bewonderd — het 
is een magnifiek drijvend ho- 
tel. 

Koninklijk is het schip na- 
tuurlijk ook door de naam. 
Dat is een traditie bij deze re- 





derij. Bijna alle schepen die 
de Stoomvaart Maatschappij 
Zeeland sinds 1875 in de 
vaart heeft gebracht — dat is 
het jaar waarin men begon — 
hebben namen gedragen die 
met het Huis van Oranje 
Nassau te maken hadden. In 
de loop van al die jaren heeft 
de Maatschappij Zeeland 
meer dan twintig schepen la- 
ten varen; eerst van Vlissin- 
gen naar Engelse havens als 
Queenborough en Folkesto- 
ne, maar nu alweer vele tien- 
tallen jaren tussen Hoek van 
Holland en Harwich. Een 
paar namen van schepen van 
de Maatschappij Zeeland zijn 
nog steeds een begrip in de 
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een droomschip 


scheepvaartwereld: de „Prins 
Hendrik”, de „Mecklenburg”, 
de „Oranje Nassau”, de „Ko- 
ningin Wilhelmina”, de „Ko- 
ningin Juliana”, de „Prinses 
Beatrix”, en nu dus de „Ko- 
ningin Beatrix”. 

De nieuwe aanwinst is het 
enige schip van de Maat- 
schappij Zeeland; tot begin 
1986 had men nog twee 
schepen (die inmiddels zijn 
verkocht), maar door de gro- 
te capaciteit van de „Konin- 


Tekst: Bram Oosterwijk 


gin Beatrix” en door de sa- 
menwerking met de Engelse 
rederij Sealink/ British Fer- 
ries Ltd. — die de St. Nicholas 
op dezelfde route, maar dan 
in tegenovergestelde richting 
heeft varen — kan de Stoom- 
vaart Maatschappij Zeeland 
deze dienst nu met één schip 
onderhouden. 

De „Koningin Beatrix” is nog 
maar kort in de vaart, maar 
nú al is het schip populair. En 
dat is niet te verwonderen, 
want het schip is in elk op- 
zicht magnifiek. De rederij 
kan er met recht trots op zijn! 
Een veerschip van vandaag 
de dag is heel wat anders 
dan zo'n schip van pakweg 








kort na de oorlog (1945) en 
het is helemaal niet meer te 
vergelijken met een schip 
van eind vorige of begin deze 
eeuw. In die jaren was zon 
schip alleen een vervoermid- 
del, meer niet. Toen was een 
schip alleen bestemd om op 
een eenvoudige manier men- 
sen en vracht over zee te 
brengen. Maar tegenwoordig 
lijkt een veerschip eerder op 
een cruise-schip, voor de ple- 
ziervaart bestemd dus. 

De ene salon is nog mooier 
dan de andere en datzelfde 
geldt ook voor de hutten, de 
restaurants, de gezellige win- 
kels, de kinderspeelkamer, de 
twee filmzalen en alle andere 
passagiersruimten aan 
boord; kortom voor alles. 

Het hele schip is fantastisch 
ingericht, met mooie meu- 
bels, prachtige tapijten en 
schilderijen en allerlei zaken 
die de passagiers plezierig 
bezighouden, zoals film, tele- 
visie, roulette en speelauto- 
maten en dan natuurlijk de 
heel erg mooie restaurants. 


Aan alles is gedacht en alles 
is gedaan om het de passa- 
giers maar zoveel mogelijk 
naar de zin te maken. Want 
daar gaat het de rederij om: 
elke passagier betaalt geld 
voor zijn of haar overtocht en 
de rederij wil dat die passa- 
gier een tevreden klant is die 
de volgende keer dat hij naar 
Engeland vaart, weer zijn 


> 


Koningin Beatrix laat het 
naar haar genoemde schip 
te water in de overdekte 
werf van Van der Giessen- 
De Noord te Krimpen aan 
den IJssel (9 november 
1985). 





De „Koningin Beatrix” aan _ 
de kade te Hoek van Hol- 
land; duidelijk zijn zicht- 
baar de ro/ro-brug via 
welke vrachtwagens en 
personenauto's aan of van 
boord gaan, de overdekte 
brug waarmee de passa- 
giers inschepen (aan 
boord gerold worden want 
zij hoeven niet te lopen). 
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passage op dit schip boekt. 

Schrik niet, maar de „Konin- 
gin Beatrix” heeft niet minder 
dan twaalf dekken. Een 
enorm aantal! Die dekken 
zijn door liften met elkaar 
verbonden en natuurlijk ook 
door trappen. Als je niet goed 
oplet, kun je op dit grote 
schip gemakkelijk verdwalen. 
De „Koningin Beatrix” — die 


overigens het lieve bedrag 
van 175 miljoen gulden ge- 
kost heeft — is een schip met 
twee klassen. En ook dat is 
een traditie bij de Stoom- 
vaart Maatschappij Zeeland. 
Die klasse-indeling is alleen 
maar beperkt tot enkele sa- 
lons — verder niet. Alle passa- 
giers kunnen gebruik maken 
van alle restaurants en alle 











andere passagiersaccommo- 
daties. 

Behalve lekker eten kunnen 
de passagiers nog veel meer 
doen. Zo kunnen ze naar de 
bioscoop (er zijn er twee op 
het schip), ze kunnen video 
kijken, ze kunnen een gokje 
wagen (met de speelauto- 
maten bijvoorbeeld) en ze 
kunnen goedkoop (belasting- 
vrij) allerlei spullen kopen 
Kinderen kunnen zich amu- 
seren in een leuke speel- 
plaats. 

En dan nog wat cijfers. Het 
161 meter lange schip, dat 
op 9 november 1985 door 
Koningin Beatrix zelf werd 
gedoopt, kan ruim 2.000 
passagiers meenemen. Er 
zijn 1.296 bedden in 559 
hutten en dan is er ook nog 
een flink aantal slaapstoelen. 
Verder is er op de autodek- 
ken plaats voor. 5OO perso- 
nenauto's en vele tientallen 
vrachtauto's; al die auto's rij- 
den via kleppen in voor- en 
achterschip gemakkelijk aan 
en weer van boord. 

En over de snelheid: in de 
machinekamer staan vier 
dieselmotoren, die er samen 
voor zorgen dat het schip on- 
geveer 21 mijl per uur vaart. 

Directeur W. F. Hendrikse 
van de Stoomvaart Maat- 
schappij Zeeland heeft de 
„Koningin Beatrix” laatst een 
„droomschip” genoemd en 
dat is niet overdreven. Wij 
wensen dit prachtige schip 
en allen die er mee reizen 
een „Gelukkige Vaart”! 


5. 
Zo ziet de keuken van een 


modern en 
er uit. | 


6. 

De 1ste Kian aoe” met 8 

bar en —-op de voorgrond — 
_een deel van de dansvloer 
waar een orkest optreedt. 


on sk 


E Dit ie de ruimte waar per- 
_sonenauto’s en vrachtwa- 
E gens tijdens de overtocht 
_ worden opgesteld; er is 
Ee plaats voor 80 vrachtwa- 
een en 220 personen 








Snelheid van levensbelan 


Snelheid van levensbelang voor luchthavenbrandweer 

De telefoon bij de luchthavenbrandweer gaat over. Eén 
van de brandwachten in de meldkamer neemt op en krijgt 
te horen, dat er een vliegtuig gaat landen met vermoede- 
lijk een storing. Ogenblikkelijk gaat de standaard alarm- 
fase „paraat aan de baan” in. Onmiddellijk vertrekken er 
twee brandweergroepen van de dichtstbijzijnde posten 
naar de baan waar het vliegtuig wordt verwacht, terwijl op 
de derde en laatste post ook nog eens een groep klaar 
staat om uit te rukken, als dat echt nodig mocht zijn. Be- 
hoedzaam zet de gezagvoerder het vliegtuig aan de grond. 
Er gebeurt niets. Opluchting alom. De brandweerwagens 
wachten nog even af, of er inderdaad niets aan de hand is 
en keren dan terug naar hun posten. 


Opnieuw bleek er sprake van 
„loos alarm. De brandweer 
zit hier niet mee. Integen- 
deel, het is beter duizend 
keer voor niets uit te rukken 
en zo steeds de paraatheid te 
testen, dan één keer te laat 
te zijn. 

Snelheid is het sleutelwoord 
voor Schiphols brandweer. 
Binnen drie minuten na een 
alarm moet de brandweer 
overal op het 1.750 hectare 
grote luchthaventerrein ter 
plekke kunnen zijn. Dag en 
nacht zijn dan ook op drie 
plaatsen brandweerlieden 
aanwezig, in posten of kazer- 
nes die voorzien zijn van het 
modernste blusmaterieel om 
branden in vliegtuigen of ge- 
bouwen te kunnen bestrij- 
den. Grote branden heeft 
Schiphol de laatste jaren ge- 
lukkig niet meegemaakt. In 
1968 kwam de luchthaven- 
brandweer voor de laatste 
keer massaal in beweging 
om een enorme brand te 
blussen in een hangar van de 
KLM op Schiphol-Oost. 
Snelheid is van levensbelang. 
Slaagt de brandweer er niet 
in op tijd aanwezig te zijn bij 
een beginnende vliegtuig- 
brand, dus binnen die drie 
minuten, dan heeft het geen 
zin meer nog te gaan. Om 
snel te kunnen handelen, 
heeft de brandweer blus- 
voertuigen nodig die in korte 
tijd een hoge snelheid kun- 
nen bereiken. Sinds enige 
maanden heeft de brand- 
weer drie nieuwe wagens in 
gebruik genomen, één voor 
elke post. Deze snelle aan- 
valsvoertuigen, zoals die he- 
ten, wegen bijna 20.000 kilo 
en halen in 25 seconden een 
snelheid van 80 kilometer 
per uur. Hun top ligt zelfs op 
125 kilometer. Om te zien 
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zijn deze wagens bijna com- 
plete legertanks, maar dan 
nog een slag groter. 


NE aterieel 


Zo'n snel aanvalsvoertuig is 
bedoeld om een beginnende 
brand te kunnen bestrijden. 
De wagen kan al aan een 
eerste reddingsactie begin- 
nen, voordat de nog grotere 
schuimblusvoertuigen _aan- 
komen. Deze laatste wagens 
zijn iets trager en nog iets 














zwaarder dan het snelle aan- 
valsvoertuig. Deze „crash- 
tenders”, zo genoemd naar 
het Engelse woord voor 
vliegtuigongeval „crash”, 
hebben tot taak vloeistof- 
branden die bij een ongeluk 
met een vliegtuig gemakke- 
lijk kunnen ontstaan, zo snel 
mogelijk te blussen. De 
brandweer beschikt over zes 
van deze wagens. 

De brandweer heeft ook nog 
een speciale hoogwerker, 
een materiaalwagen vol 
spullen die nodig kunnen zijn, 
zoals brancards, een wagen 
voor bluswater, een com- 
mandowagen en twee am- 
bulances. Hoewel Schiphol 
een eigen medische dienst 
heeft, staan de ambulances 
bij de brandweer gestald. De 
brandweerlieden hebben de 
beste terreinkennis van alle 
Schipholwerkers en dat komt 
van pas als men bij een on- 
geval snel ter plaatse moet 
zijn. 

Ook voor de brandbestrijding 
in gebouwen en installaties 
bestaat er een speciale 
brandweergroep. Zijn de 
voertuigen die op het lan- 
dingsterrein komen, alle geel 
geverfd; déze zijn rood van 
kleur. Het wagenpark van 
deze sectie is bijna hetzelfde 
als bij de gemeentelijke korp- 




















sen. Alleen is er nog eens 
een schuimtank ingebouwd, 
omdat er op Schiphol veel 
brandbare vloeistoffen wor- 
den gebruikt. Die kun je niet 
met water blussen, daarvoor 
is schuim nodig. Bij vliegtuig- 
branden kan deze groep aan- 
vullend worden ingezet. 





De brandweer kent verschil- 
lende vormen van alarm. De 
lichtste fase heet „paraat 
voor uitrukken”. In die geval- 
len blijven de brandweerlie- 
den in de kazerne, maar zijn 
zij paraat bij hun voertuigen. 
Dan is er het al genoemd 
„paraat aan de baan”. Per 
jaar wordt dat ruim vijftig 
keer gegeven. Dat aantal 
zakt gestaag, omdat tech- 
nisch gezien de vliegtuigen 
steeds beter worden. 

Is men er zo goed als zeker 
van, dat er iets gaat gebeu- 
ren, dan wordt het „groot 
alarm” afgekondigd. Slechts 
zeer zelden is dit het geval. 
Die enkele keer per jaar zet 













Materieel en manschap- 
pen voor een van de pos- 
ten; het linkervoertuig is 

een snel aanvalsvoertuig 
dat als eerste bij de baan 
is als er alarm wordt ge- 

geven. 


de brandweer al zijn mate- 
rieel in. Ruim tien voertuigen 
komen dan tegelijk in actie. 
De brandweer kan dan onge- 
hinderd over het hele lucht- 
haventerrein voortdenderen. 


Het hele luchtvaartverkeer 
wordt dan stilgelegd. Bij 
„groot alarm” worden verder 
alle ziekenhuizen en ambu- 
lancediensten in de omge- 
ving van Schiphol gewaar- 
schuwd, evenals alle brug- 
wachters en politiekorpsen, 
zodat de ambulances overal 
vrij baan hebben. 





k 
pleiding 

De brandweer leidt zijn eigen 
personeel op. Nergens 
anders in Nederland kun je 
leren hoe je vliegtuigen moet 
blussen. Vlakbij een van de 
posten is een speciaal oefen- 
terrein met autowrakken en 
vliegtuigresten waarop kan 
worden geoefend. Al oefe- 
nend verstookt de brandweer 
jaarlijks ruim 200.000 liter 
benzine. Verder leidt de 
brandweer ook anderen op. 
Tankwagenchauffeurs, plat- 
formmedewerkers en ste- 
wardessen moeten allemaal 
weten hoe zij goed kunnen 








omgaan met draagbare blus- 
toestellen. 

Om te zorgen dat de brand- 
weerlieden zelf in goede con- 
ditie verkeren, wordt er veel 
aan sport gedaan. Ook ont- 
vangen ze een doorlopende 
oefening en scholing. Ze krij- 
gen onder meer lessen over 
vliegtuigtypen en vliegtuig- 
techniek en EHBO-cursus- 
sen. 

In totaal werken er 150 man 
bij de brandweer, van wie er 
135 te vinden zijn bij de uit- 





_Een brandwacht laat ste- 
wardessen zien hoe een 
beginnend brandje snel 
kan worden geblust. 







oor luchthavenbrandweer 
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Eén brandweerman heeft _ 
zich zelfs ontwikkeldtot 
een gewaardeerd kunst- __— 
schilder. 










rukdienst. Van hen zijn er 
voortdurend 34 aanwezig, in 


24 uursdiensten. Die 24 
uursdienst vraagt een spe- 
ciale manier van met elkaar 
omgaan, waarin de kame- 
raadschap voorop staat. In 
de kazernes zijn slaapruim- 
tes, een keuken, kantine en _ 
een rustruimte. De man- 
schappen kunnen sporten, 
televisiekijken of studeren. 
Eén brandweerman heeft 
zich tijdens zijn diensten zelfs 
ontwikkeld tot een fanatiek 
en gewaardeerd kunstschil- 
der. Voor eenlingen is in we- 
zen geen plaats in het korps, 
maar voor de hoogst indivi- 
duele kunst van deze brand- 


wacht heeft iedereen niets 
dan lof over. 
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Wegwijzers bestaan in ons 
land al bijna honderd jaar. De 
opkomst van de fiets gaf in 
1883 de stoot tot de oprich- 
ting van de ANWB. Bedoeld 
om het wielrijden te bevorde- 
ren, bewoog de jonge Bond 
zich al spoedig over een 
breed terrein. Daar hoorde 
het plaatsen van waarschu- 
wingsborden en wegwijzers 
bij. 

De ANWB verrijkte onze taal 
met het woord „bewegwijze- 
ring” — hoewel je je kunt af- 
vragen of het de schoon- 
heidsprijs verdient — en zo 
kwamen er de eerste wegen 
met wegwijzers, speciaal 
voor fietsers. De twaalf eer- 
ste wegwijzers werden ge- 
plaatst langs de route Rotter- 
dam-Gouda-Utrecht. De 
houten palen, vrolijk omslin- 
gerd met de nationale kleu- 
ren, droegen richtingsarmen 
met daarop de afstanden in 
kilometers. De solide bouw- 
sels kostten acht gulden per 
stuk. Maar de winter van 
1894 was streng en de men- 
sen waren arm. Op zoek naar 
brandstof voor hun kachels 
kwamen zij de houten weg- 
wijzers tegen, die prompt 
werden verstookt. De ANWB 
ging in 1896 over op weg- 
wijzers van ijzer en maakte 
de armen meteen iets groter. 
Dat is het begin geweest van 
het bewegwijzeringssysteem 
dat wij nu-overal in ons land 
kennen: opde autosnelwe- 
gen, de autowegen, langs de 
fietspaden, in de steden en 
dorpen en in de bossen en 
duinen. Wegwijzers voor de 
verkeersdeelnemers én voor 
de toeristen. 
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„Paddestoel ”’-richtingwij- 
zer in Drente. 





Deze wegwijzers hebben al- 
lemaal hun eigen functie en 
daarom ook hun verschillen- 
de uitvoeringen. 


Maastricht ziet ook Frans- 
talige namen op de bor- 
den. 





ANWB-wegwijzer in de 
provincie Utrecht, geflan- 
keerd door een verkeers- 
spiegel omdat het zicht op 
ander verkeer ter plaatse 
onduidelijk is. 
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Gelderland. 
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120 ANWB-Fietswegwijzers 
in Flevoland 


n twee jaa 


Ki) 


aa 


geleden besloot men in het zuidelijk ge- 
elte van de Broch ncie Flevoland een bewegwijzering 


voor fietsers en bromfietsers op te zetten. Het gaat globaal 
om het gebied ten zuiden van de Knardijk en ten oosten 


ra 


van de Flevospoorlijn 


boswachterij Horsterwold. 
meerpolders en de ANWB o 
nu staan er 120 nieuwe fie 


Voor de fietsers en bromfiet- 
sers die in Flevoland wonen 
en hun eigen „thuis” verder 
willen verkennen, is dit na- 
tuurlijk een goede zaak. Maar 
ook voor al die Nederlanders 
die het nieuwe land nog niet 
kennen, zal de nieuwe be- 
wegwijzering de komende 
zomer een aansporing zijn 
om onbekende paden in te 
slaan. Zij zullen er geen spijt 
van hebben. Er is bij de be- 
wegwijzering onderscheid 
gemaakt tussen de korte 
routes langs de hoofdwegen 
en de alternatieve routes die 
ten dele over vrijliggende 
fietspaden en ten dele over 
schelpenpaden door enkele 
boswachterijen lopen. In de 
meeste gevallen is de alter- 
natieve route verboden voor 
bromfietsers. 

Het merendeel van de weg- 
wijzers is geplaatst op het 
grondgebied van de gemeen- 
te Zeewolde. Enige aansluit- 
punten in de gemeente Le- 
lystad zijn ook van wegwij- 
zers voorzien. 





tot aan 


de randmeren, inclusief de 
De Rijksdienst voor de IJssel 

En samen een pla 
WEegMu vij zers 


an. En 
in Flevoland. 
Groen-cursief op wit 

Als je nu een bordje ziet met 
groene cursieve letters op 
een witte ondergrond, dan 
kun je kiezen voor de alterna- 
tieve route voor de fietser. 
Dikwijls is het bromfietssym- 
bool doorgestreept omdat de 
route geheel of gedeeltelijk 
verboden is voor bromfiet- 
sers. De groene cursieve let- 
ters doen denken aan een 
echte groene toeristische 
route. Dit was echter niet de 
reden om cursieve letters te 
gebruiken. De groene letters 
zijn cursief gezet opdat de 
fietsers die moeilijk kleuren 
kunnen onderscheiden toch 
goed het verschil zien met de 
rode opschriften. De hoofd- 
routes worden namelijk aan- 
gegeven met rode letters op 
een witte ondergrond. 


Ook naar recreatieve 
bestemmingen 

Op deze nieuwe wegwijzers 
voor fietsen wordt ook een 
aantal recreatieve bestem- 
Voor- 


mingen aangegeven. 


beelden zijn het recreatieter- 
rein de Eemhof, het naturis- 
tenterrein Flevo Natuur, het 
recreatiecentrum Zeewolde 
en het Wolderwijd. En uiter- 
aard wordt ook de weg ge- 
wezen naar de verschillende 
stranden langs het Veluwe- 
meer, Nijkerk en Nulder- 
nauw. Verder is het aantal 
„paddestoelen” in het Har- 
derwold uitgebreid met 
nieuwe richtingen naar Dron- 
ten, Almere en Zeewolde. 


Almere met z.g. „poef ” 
Almere speelt een belangrij- 
ke rol in de fietsbewegwijze- 
ring. De gemeente Almere 
heeft in eigen beheer weg- 
wijzers geplaatst. Deze wijkt 
sterk af van het landelijk 
systeem. Men heeft gekozen 
voor een zogenaamde 
„poef; dat is een lage beton- 
nen kubus met verwijzingen 
voor de fietsers in witte let- 
ters op een blauwe onder- 
grond. 

Om de bewegwijzering shui 
tend te maken, heeft de ge- 
meente er mee ingestemd 
dat op de vier belangrijkste 
doorgaande interlokale fiets- 
routes in Almere ook fiets- 
wegwijzers zoals de reeds 
genoemde 120 worden ge- 
plaatst. De overige fietsrou- 
tes in Almere worden van de 
ter plaatse gebruikelijke 
„poefs” voorzien. 

De fietsbewegwijzering is 
gefinancierd door de Rijks- 
dienst voor de IJsselmeer- 
polders. In samenwerking 
met deze dienst heeft de 
ANWB dit project opgezet en 
uitgewerkt. De provincie Fle- 
voland heeft de ANWB 
middels verzocht ook voor 
het noordelijk deel van de 
polder een plan voor de fiets- 
bewegwijzering op te stellen. 








Binnensteden roepen bij veel weggebruikers spookbeel- 
den op: fietsers lopen de kans omver te worden gereden of 
in de mangel te worden genomen door een paar auto's 
waarvan de bestuurders zich op hun beurt weer vertwij- 
feld afvragen of er wellicht nog ergens een parkeerplaatsje 
is. Dit zijn van die problemen die de binnenstad weinig 
aantrekkelijk maken. Dus als je er niets te zoeken hebt, 
blijf er dan maar weg. Ook beroepschauffeurs die in de 
binnensteden hun vracht moeten afleveren, hebben te 
kampen met de problemen waarmee andere medewegge- 


bruikers ook worden geplaagd. 


Zij moeten hun spullen bij de 
detaillisten afleveren en 
daarbij worden regelmatig 
andere weggebruikers in de 
wielen — of zo je wilt in de file 
— gereden. Hoe vaak komt 
het niet voor dat een vracht- 
wagen dubbel moet parkeren 
als goederen worden afgele- 
verd. Dat betekent dat er wel 
eens een gratis claxoncon- 
cert wordt gegeven door hen 
die moeten wachten. Hoe 
een en ander in de wereld 
komt, is duidelijk: de binnen- 
stad is simpelweg niet opge- 
wassen tegen de nog steeds 
toenemende verkeersstroom. 


Ideale binnenstad 

Planologen, dat zijn mensen 
die zich bezighouden met bij- 
voorbeeld alles wat zich in de 
binnenstad afspeelt dat met 
verkeer heeft te maken, bre- 
ken zich al jaren het hoofd 
over de bereikbaarheid van 
de plaats waar zich het han- 
dels- en uitgaansgebeuren 
afspeelt. Een oplossing ge- 
ven voor alle verkeersdeelne- 
mers is niet zo simpel. Dit in 
tegenstelling tot wat vroeger 
nog al eens werd aangeno- 
men. De binnenstad autovrij: 
makkelijk zat. Was dat maar 


waar: het gegooi in de glazen 


begon want de middenstand 
kwam in het geweer omdat 
de handel in gevaar kwam. 
De angst daarvoor is vrij lo- 
gisch want het is nu eenmaal 
zo dat de Nederlander bij het 
winkelen zijn heilige koe 
maar node kan missen. Geen 
auto mee? Dan maar ergens 
de inkopen gaan doen waar 
wél kan worden geparkeerd. 





In opdracht van DHV wer- 
den vijf jaar geleden en- 
quêtes verricht in vijf gro- 
te binnensteden. Hier stelt 
een enquêtrice vragen in 
Arnhem. 
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De winkelier in de binnen- 
stad vist dan behoorlijk ach- 
ter hét net. 

Het verlanglijstje van de Ne- 
derlandse burger met betrek- 
king tot de binnenstad is 
groot. De automobilisten wil- 
len voldoende parkeerruimte 
waarvoor het liefst zo min 
mogelijk moet worden be- 
taald, en zogenaamde „groe- 
ne golven” (een aantal stop- 
lichten achter elkaar die zo 
op elkaar zijn ingesteld dat, 
als men bij de volgende 
komt, die op groen springt). 
Vanzelfsprekend heeft de 
fietser — al wordt aan hen 
vaak te weinig aandacht 
besteed — ook rechten. Er 
moeten vrije fietsbanen ko- 
men waar geen autoverkeer 
mag komen. 

Taxis en bussen willen ook 
hun eigen banen. En dan na- 
tuurlijk de voetganger. Die 
wil veilige oversteekplaatsen 
en wandelgebieden. Speciale 
voorzieningen voor blinden, 
slechtzienden en rolstoelge- 
bruikers maken het plaatje 
van een ideale binnenstad 
compleet. 


Bevoorrading 
Wij vergeten echter het goe- 
derenvervoer. Wil je kunnen 
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winkelen dan zullen de win- 
kels moeten worden bevoor- 
raad. Je kunt dan gewoon 
niet om de vrachtwagen 
heen. Die moet dus worden 
ingepast in het straatbeeld. 
Het is allemaal niet zo ge- 
makkelijk voor een planoloog 
om aan al die wensen tege- 
moet te komen. De vracht- 
wagen in het wandelgebied 
kan vrij aardig in theorie wor- 
den opgelost: ‘s Morgens 
vroeg zijn er toch weinig 
mensen aan het winkelen. 
Dus dan kunnen vrachtwa- 
gens lossen tussen bijvoor- 
beeld half negen en half elf. 





















Als die vrachtwagen naar 
drie binnensteden en toeval- 
lig ook nog naar drie gebie- 
den moet waar alleen tussen 
half negen en half elf mag 
worden gelost, komen de 
chauffeurs in de problemen. 
Daarnaast is het zo dat bin- 
nensteden ontstonden in een 
tijd waarin men alleen nog 
maar kon dromen van gemo- 
toriseerd vervoer. Laat staan 
over lange vrachtwagencom- 
binaties. De winkelstraten 
zijn dan ook nog vaak smal 
en er is weinig ruimte voor 
een chauffeur om te ma- 
noeuvreren. 


Inventarisatie | 

Het zal duidelijk zijn dat niet 
alleen planologen hun hoofd 
breken over hoe een binnen- 
stad bereikbaar moet zijn. 
Transportondernemingen, 
verladers (zij die opdracht 
geven tot het vervoer van 
goederen ) en de winkeliers 
doen dat duidelijk ook. In 
1984 verscheen er een rap- 
port van de EVO (eigen ver- 
























voerders en verladers) en de 
NOB Wegtransport (een or- 
ganisatie waarbij vervoer- 
ders zijn aangesloten die 
voor derden rijden) waarin 
zorg werd uitgesproken over 
het niet weg te denken stief- 
kind dat het vervoer in bin- 
nensteden nu eenmaal is. 
Gelukkig heeft ook het minis- 
terie van Verkeer en Water- 
staat gezien dat er meer aan- 
dacht moet worden besteed 
aan de bereikbaarheid van de 
binnensteden. Vijf jaar gele- 
den kreeg het Raadgevend 
Ingenieursbureau DHV in 
Amersfoort opdracht een on- 
derzoek te verrichten naar de 
bereikbaarheid van binnen- 
steden. In vijf Nederlandse 
steden werd gekeken hoe de 
vlag er verkeerstechnisch bij 
stond. 


Ook wandelgebieden die- 
nen bereikbaar te zijn voor 
de vrachtwagen. Dit is de 


Lijnbaan te Rotterdam 
met het stadhuis op de 
achtergrond. 





SIMPARK 

DHV kreeg van het ministe- 
rie de opdracht een compu- 
termodel te ontwikkelen 
waarmee laad- en losvoor- 
zieningen kunnen worden 
nagebootst. Kortom: met be- 
hulp van een computer nare- 
kenen wat de echte tijd is die 
men in een bestaande situa- 
tie nodig heeft om te laden 
en lossen. Met een mooi 
woord wordt dat computer- 
model SIMPARK genoemd. 
Dat staat voor SlMulatie 
PARKeren. Het is een soort 
computerspel waarbij van te- 
voren allerlei gegevens zijn 
ingebracht over de situatie 
van bepaalde straten: hoe- 
veel losplaatsen er zijn, hoe 
groot die zijn, hoe ver die af 































liggen van de plaats waar de 
goederen heen moeten, hoe- 
veel verkeer en wat voor ver- 
keer er door die straten komt 
en noem maar op. Met be- 
hulp van SIMPARK kan bin- 
nen een paar minuten pre- 
cies worden uitgerekend hoe 
de situatie van dat moment 
is. 

Op zichzelf lost dat natuurlijk 
de problemen niet op. Wel 
weet je precies waar de 
schoen wringt. Als de plano- 
logen nu verbeteringen wil- 
len gaan aanbrengen op het 
gebied van laad- en losmo- 
gelijkheden voor vrachtwa- 
gens, kunnen zij de verande- 
ringen die ze willen toepas- 
sen, als gegevens inbrengen 
in de computer. Met het 
SIMPARK-model wordt dan 
heel vlug uitgerekend wat er 
gebeurt als hetgeen dat op 
papier staat in de praktijk 
wordt gebracht. 


Groningen: Miskleun 

Nu zie je nog vaak dat plano- 
logische en verkeerstechni- 
sche problemen op papier 
eigenlijk best aardig worden 
opgelost, maar in de praktijk 
soms jammerlijk de mist 
ingaan. Een schoolvoorbeeld 
daarvan is de verkeerstechni- 
sche herindeling van de bin- 
nenstad van Groningen. Wie 
je er ook over hoort, niemand 
vindt de herindeling ge- 
slaagd: sterker nog; het ge- 
heel is in ogen van veel weg- 
gebruikers een smadelijke 
mislukking. 

Als je bij de verkeerstechni- 
sche herindeling een compu- 
termodel als SIMPARK zou 
gebruiken en er in plaats van 
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Tekst: Gerard Rozendaal 


parkeernabootsingen, gege- 
vens over verkeersstromen 
op los zou laten, zou de com- 
puter op voorhand conclusies 
kunnen trekken over het al 
dan niet slagen van.een nieu- 
we indeling. 

Voordelen van het gebruik 
van een simulatiemodel zijn 
er te over: je kunt op zeer 
korte termijn zien welke ge- 
volgen bepaalde maatrege- 
len zullen hebben, je kunt je 
verkeersbeleid aanpassen 
zodat je niet van het spreek- 
woordelijk gezegde: „Door 
schade en schande word je 
wijs” moet leren, want maat- 
regelen nemen kost geld en 
dat bespaar je op voorhand 
als je ze later moet terug- 
draaien. 


Tegenstribbelen 

SIMPARK is een model 
waarbij je tot optimale resul- 
taten kunt komen op ver- 
keerstechnisch en planolo- 
gisch gebied. Toch wordt het 
systeem nog niet gebruikt, al 
kan dat wel volgens de inge- 
nieurs van het Amersfoortse 
DHV. Het programma is na- 
melijk operationeel. 

De overheid stribbelt, waar 
het gaat om de toepassing, 
nog wat tegen. Er bestaat 
een mogelijkheid dat er nog 
een onderzoek moet worden 
verricht onder de weggebrui- 
kers want de problemen zijn 
moeilijk. Wie weet kun je 
straks zelf in de binnenstad 
zien dat weggebruikers door 


onderzoekers worden onder- 


vraagd over wat zij vinden 
van de bereikbaarheid van de 
binnensteden en de rol die de 
vrachtwagen daarbij speelt. 
En dat gebeurt dan ook al- 
leen maar om SIMPARK nog 
verder te vervolmaken. 

De eerste stap is gezet op 
het gebied van de verkeers- 
stroomnabootsingen. Dat is 
een heel belangrijke want 
wie weet is de binnenstad 
over een aantal jaren voor 
iedereen goed bereikbaar. De 
SIMPARK-computer „denkt 
daar nu al over mee”. 


Hoewel hier een laad- en 
losplaats (zie bord links) 


is, moet men toch op de 
rijweg lossen. 








Televisie. Vrijwel iedereen 
heeft er een in de huiska- 
mer staan. Maar daarmee 
heb je nog geen plaatje op 
de buis. Natuurlijk moeten 
de omroepen — TROS, 
AVRO, KRO, NCRV, Vero- 
nica, VARA, VPRO, EO, 
NOS, en nog een heleboel 
kleine instellingen die af en 
toe mogen uitzenden — pro- 
gramma's maken. Die pro- 
gramma's moeten echter 
ook nog in de huiskamer 
komen. Daar zorgt PTT Te- 
lecommunicatie voor. 


De PTT transporteert alle 
soorten van informatie in Ne- 
derland; telefoon, telex, maar 
ook televisiebeelden en ra- 
dio-uitzendingen. 


Televisietorens 

Het transporteren van televi- 
siebeelden naar je huis ge- 
beurt via, wat wordt ge- 
noemd, het distributienet. Dit 
bestaat uit een aantal televi- 
sietorens die een bepaald ge- 
bied bestrijken. 

Het centrale punt van het 
distributienet staat in Hilver- 





sum. Niet zo verwonderlijk 
natuurlijk wanneer je be- 
denkt dat de omroepen ook 
in Hilversum zitten. In een te- 
levisietoren zit daar het Au- 
dio en Video Verbindingen 
Centrum, het AVVC (audio 
betekent geluid, en video be- 
tekent beeld). 


ntenne 


De televisiebeelden komen 
vanuit de studio’s allereerst 
bij het AVVC terecht. Van 
daaruit gaan de beelden het 
hele land in. Eerst naar de ze- 
ven televisietorens in het 
land. Die staan in Lopik, Mar- 
kelo, Wieringermeer, Goes, 
Roermond, Arnhem en Smil- 
de. Ook staat er een aantal 
kleine (steun)zenders in Eys, 
Wijk aan Zee, Losser, Huls- 
berg, Maastricht, St. Pieters- 
berg, Noorbeek en Slenaken. 





strijken. 
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Vanuit de televisietorens 
gaan de beelden naar de an- 
tenne op het dak van je huis 
of de antenne van het televi- 
sie-kabelnet in je gemeente. 
Voor het transport van televi- 
siebeelden over de kabel in je 
gemeente is de PTT niet 
meer verantwoordelijk. Voor 
de rest wel. De PTT moet 
zorgen dat de televisiebeel- 
den in het hele land even 
goed te ontvangen zijn. Zij 
moet dus in de gaten houden 
of de uitgezonden beeldsig- 
nalen sterk genoeg zijn. 





oetbal 
Veel programma's worden in 


Apparatuur die ervoor 
zorgt dat de televisiesig- 
nalen sterk genoeg zijn 
om ze over grotere afstan- 
den te verzenden. 







Tekst: Arjen Wapenaar 


de studio's te Hilversum ge- 
maakt. Daar worden ze of 
rechtstreeks uitgezonden 
(„live“) of opgenomen en la- 
ter uitgezonden. 

Vaak ook worden: televisie- 
programma's in het land ge- 
maakt. Denk bijvoorbeeld 
maar aan voetbalwedstrijden 
of zo’n evenement als de Elf- 
stedentocht. Als deze pro- 
gramma's later moeten wor- 
den uitgezonden, kunnen ze 
gewoon ter plekke worden 
opgenomen. Als ze echter „li- 
ve” op de buis moeten, gaat 
dat anders. Dan komt PTT 
Telecommunicatie te hulp. 


Verplaatsbare straaltorens 
De beelden die de camera's 
ter plekke maken (bijvoor- 
beeld van de voetbalwed- 
strijd), moeten naar de stu- 
dio's van de omroepen in Hil- 
versum. Daar worden de juis- 


Hier kun je zien dat de an- 
tenneschotels die de tv- 
beelden verzenden rede- _ 
lijk groot zijn. 


v 








te plaatjes uitgezocht en ver- 
volgens uitgezonden via het 
distributienet van de PTT. 

De beelden moeten echter 
eerst in Hilversum komen. 
Dat doet de Groep Tijdelijke 
Verbindingen (GTV) van PTT 
Telecommunicatie. 

Deze afdeling heeft een 
groot aantal verplaatsbare 
televisiemasten. Echte mas- 
ten zoals de betonnen torens 
die in het land staan, zijn het 
niet, want uitgevouwen zijn 
ze niet hoger dan twintig me- 
ter. 


Verzamelen 

Wanneer er ergens in het 
land een televisieprogramma 
uitgezonden moet worden, 
gaat zo'n verplaatsbare mast 
naar die plaats toe. Daar 
wordt de mast opgebouwd. 
Boven in die mast zit een 
soort schotel die de beelden 
uitzendt. 

Die schotel wordt gericht op 
een grote televisietoren die 
in de buurt staat. Dit is de- 
zelfde toren die deel uit- 
maakt van het distributienet. 
Daar worden de beelden 
naartoe gezonden en vervol- 






__ Bij het Audio en Video 
_ Verbindingen Centrum 
__{AVVC) in Hilversum wor- 
_ den alle televisiebeelden 
uit het land verzameld, en 
_ ook weer — na bewerking 
_ door de omroepen — het 
land ingezonden. 









gens naar het AVVC in Hil- 
versum. 

De beelden worden dus als 
het ware verzameld bij het 
AVVC. Het wordt dan ook 
contributie genoemd. Nadat 
de beelden in de studio zijn 
uitgezocht, worden ze uitge- 
zonden via het distributienet. 





Het richten van de schotel 
van de verplaatsbare mast 
op de grote televisietoren 
moet heel nauwkeurig ge- 
beuren. Dat is niet eenvou- 
dig. Wanneer het niet goed 
gebeurt, wordt het beeldsig- 
naal te zwak ontvangen. 

Tussen de mast en de televi- 
sietoren mogen ook geen ob- 
jecten in de weg staan zoals 
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Televisie uit het 
buitenland 


Het maakt weinig uit of een 
televisieprogramma vanuit 
de omroepen in Hilversum 
wordt gemaakt of vanuit 
het buitenland. De manier 
waarop de beelden in de 
huiskamer komen, blijft ge- 
lijk, met dat verschil dat 
buitenlandse PTT-bedrijven 
hun medewerking geven 
aan het doorgeven van die 
beelden. Een verslag van de 
Tour de France komt dus 
op dezelfde manier tot 
stand als een verslag van 
de Ronde van Nederland. 
lets anders is de manier 
waarop buitenlandse televi- 
siestations (BBC, BRT, Sky 
Channel, etc.) in Nederland 
te zien zijn. Dit gebeurt op 
verschillende manieren. Zo 
kan een maatschappij die 
het kabelnet in een ge- 
meente beheert, de beel- 
den rechtstreeks van een 
satelliet ontvangen. 

Ook wel worden beelden 
met behulp van straalver- 
bindingen doorgegeven. 





_ De weg van een televisie- 
signaal: vl.n.r. straalmast 
_ (verplaatsbaar), televisie- 


toren, AVVC (omroep), 
televisietoren, huiska- 
mers. 
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flats, heuvels of bomen. Die 
belemmeren namelijk een 
goede ontvangst. 





Ifstedentocht 


De mensen van de GTV klim- 
men daarom altijd in de mast 
om te kijken of niets een goe- 
de ontvangst in de weg staat. 
En wanneer het stormt of 
vriest, is dat geen vrolijk kar- 
wei. 

Zo heeft de GTV tijdens de 
Elfstedentocht hun volledig 
materiaal moeten inzetten 
om te kunnen zorgen dat de 
televisiebeelden bij jou in de 
huiskamer kwamen. Maar 
waarschijnlijk heb je ervan 
wand 

8. 
PTT Telecommunicatie 
heeft ook verplaatsbare 
televisiemasten die door 
heel Nederland rijden, al 
a Gen en 


gen zijn. 
9. E 

De masten moeten goed 
stevig staan. Daarom wor- 
den steunpoten uitge- 
draaid met behulp van 
een soort boor. 


10. 
De antenneschotels. 
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siemast bij han voethal- 
stadion in opbouw. 
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Ether 


De signalen die de televi- 
siebeelden transporteren, 
kun je niet zien. Ze gaan 
door de lucht die dan in 
vaktermen _ echter de 
„ether“ (spreek uit: eter) 
heet. 

Als een radio- of televisie- 
station uitzendt, is het „in 
de lucht” of „in de ether”. 


Het televisietestbeeld 


Wellicht heb je wel eens 
overdag, als er geen televi- 
sieprogramma's zijn, de te- 
levisie aangezet. Wat je 
dan ziet is een plaatje dat 
ze „testbeeld” noemen. Dit 
wordt elke dag uitgezonden 


van 9.00 uur tot acht minu- 
ten voor het begin van de 
uitzending. Dit doet de PTT. 
Dat staat ook in het plaatje. 
Het testbeeld wordt uitge- 
zonden voor televisiemon- 
teurs. Met behulp van het 
plaatje kunnen ze een tele- 
visietoestel instellen; op de 
juiste zenders, kleuren, 
beeldscherpte, en contras- 
ten tussen zwart, wit en 
verschillende soorten grijs. 
Elk streepje en balkje van 
het testbeeld heeft daarbij 
een eigen betekenis. 

In West-Europa lijken de 
testbeelden in alle landen 
op elkaar. Daarover zijn in- 
ternationale afspraken ge- 
maakt. 












gia 











ken rol speelt. 





Het scholieren-busproject is 
een manier waarmee een 
aantal _streekvervoerbedrij- 
ven probeert de bus „aan de 
man” te brengen. Dat ge- 
beurt op basisscholen, bij 
kinderen in de leeftijd van 5 
tot 12 jaar. Het doel daarvan 
is de toekomstige openbaar- 
vervoergebruikers bekend en 
vertrouwd te maken met het 
openbaar vervoer. Maar ook 
om ze erop te wijzen dat er 
een keuze is tussen particu- 
lier en openbaar vervoer. En 
dat laatste is hard nodig, 
= want slechts 15% van de 
schoolkinderen; reist wel 
_@el s met de bus. 85% heeft 
nog } nooit de binnenkant 
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NIS de kinderen een eer 






laat dat een indruk achter, 
waarover ze thuis vertellen. 
En bovendien worden ouders 
in de scholieren-busprojec- 
ten betrokken.” 
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ntegraal pakket _ 
5 ESO zich op de 


Sin de bus hebben gëzêten, 


_tactpersoon 













‚O penbaar-vervoerbedrijven gaan de komende jaren veel 
meer aan de weg timmeren. Zij hebben zich de laatste 10 
tot 15 jaar intensief beziggehouden met proberen te over- 
leven in een tijd dat er steeds meer geld van de rijksover- 

} heid bij moest. Nu is de tijd aangebroken om naar buiten te 
treden, je bedrijf te verkopen in de goede zin van het 
woord.” Aan het woord is ing. W. Woldhek van Streekver- 
voer ESO '). Aanleiding voor deze uitspt 
waarin het „nieuwe” ESO-les-pakket: 





























) aak is « een gesprek 


Pedagoo ER zer 
schede. Er werd een zodanig 
lesprogramma ontwikkeld 


dat scholen het integraal, 
d.w.z. van groep 1 t/m 8 
(voorheen van kleuter- tot 
zesde klas) kunnen toepas- 
sen. Vanuit het onderwijs be- 
stond vraag naar zo’n geïnte- 
greerd project, waarbij in de 
gehele school een zelfde on- 
derwerp wordt behanlëld. 
En het werkte in het voordeeël 
van het pakket. Woldhekù 
„Niemand zat te wachten op 
een openbaar-vervoerpakket. 
Maar juist omdat scholen 
zon behoefte hadden aan 
een geïntegreerd project, 
springt het lespakket eruit en 








hs komen we niet naast de on- 


Lin ijftig eencurTerende. 






roefdraaien 


In het gebied waar de TET 2) 
rijdt, ging in september 1984 
een proef met het scholieren- 
busproject van start. Om het 
project te „verkopen” en te 
coördineren moest een con- 
worden aange- 
steld. Die ®ontactpersoon 
werd: gevond amsin H. A. M. 
úw | werden 
ijzers 













om docenten en leerlingen 
van de zes proefscholen in de 
Hengelose wijk „Hasseler 
Es” te begeleiden. De TET 
stelde het lesmateriaal be- 
schikbaar aan de scholen en 
verzorgde een excursie: een 
bezoek aan de TET. 

Daarbij werden de kinderen 
met de bus van school opge- 
haald voor o.m. een rit door 
de wasstraat 3): een beleve- 
nis die enorme indruk maakt. 
Van de Werfhorst ging als 
gastdocent de scholen af 
met een demonstratiekoffer 
met daarin een strippenkaart, 
een chauffeurspet, een rou- 
tekaart en... een vernield 
deel van een stoel. 

De proef in Hengelo sloeg 
aan: de scholen waren zeer 
enthousiast en het ESO-les- 
pakket nieuwe stijl bleek in- 
derdaad in een vraag te voor- 
zien. Tijdens een presentatie 
ter afsluiting van de proef 
meldden zich 40 Twentse 


scholen aan, naast scholen 


uit andere regio’s. Overwe- 
gend positieve resultaten 
dus. 


Ee wèl bleek uit deze 


Chorch 


nthousiasme 
Na wat moeilijkheden werd 
het project nieuw leven inge- 
blazen. In november 1985 
trad Douwes bij Centraal Ne- 
derland“) in dienst om de: 
scholen in dit vervoergebied 
(zo'n 2.000) in aanraking te: 
brengen met het scholieren-, 
busproject. Het streven i 
deze scholen in een periode 
van 5 jaar te bedienen. Hij za 
het project bij CN opzetter 
door o.m. het benaderen val 
school- en gemeentebestu 
ren en hen te overtuigen va 
de betekenis ervan. Gaat eëf 
school ertoe over het projef 
op de basisscholen in te vdë 
ren, dan worden de hoofd 
van scholen geïnstruegid. 
Ook binnen het bedrijf krij 
verschillende functionariSSen 
de nodige instructies. 
Datzelfde enthousias 
te bespeuren bij Wgdldhe 
Van het ESO-lespakket zeg 
hij: „Het is een prachtpakke 
waar je heel veel mee kunt 
ier&nibusprojë: 
mate 
om 
te „ve 
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150 jaar Spoorwegen 
In 1989 bestaan de 
spoorwegen in Neder- 


land 150 jaar. Dat is nog 


ver weg zul je misschien 
opmerken. Maar voor de 
organisatie van zo’n 
feest waar heel Neder- 
land bij betrokken is, 
komt zoveel kijken, dat 
nu al voorbereidingen 
worden getroffen. 
Utrecht is de spoorweg- 
hoofdstad, geen wonder 
dat veel feestelijkheden 
in Utrecht geconcen- 
treerd zijn. 

Het gehele Jaarbeurs- 
complex is gereser- 
veerd, ook het Spoor- 
wegmuseum zal een 
grote rol spelen in de 


veelheid van activiteiten. 


Een grote tentoonstel- 
ling over de rol van de 
spoorwegen in de sa- 
menleving vroeger, nu 
en in de toekomst. Mo- 
delspoorbanen, demon- 
straties en ritten met 
héle oude en hele nieu- 
we treinen staan op het 
programma. Er zullen 
wedstrijden worden ge- 
houden, quizzen en 
beurzen. Ook postzegel- 
verzamelaars, pennin- 
gen-spaarders en foto- 
grafen komen aan hun 
trekken. Er komen her- 
denkingsboeken en er 
wordt een speciale film 
gemaakt. Hoewel de 
spoorwegen in Neder- 
land een uiterst modern 
bedrijf zijn, zullen zij tus- 
sen het Spoorwegmu- 
seum en het station de 
tijden van vroeger.doen 
herleven. 

Woon je ver van 
Utrecht? Geen pro- 
bleem, overal zal het 
merkbaar zijn, iedereen 
zal het weten en merken 
dat in 1989 de Spoor- 
wegen 150 jaar be- 
staan. Wil je naar 
Utrecht en ligt dat vèr 
van de plaats waar je 
woont? Ook dat is geen 
probleem want er komt 
een speciaal heel voor- 
delig spoorkaartje om 
naar en van Utrecht te 


reizen. 
Id 








tation 
Den Haag Centraal 


In dit station komen alle 
openbare en particuliere ver- 
voermiddelen tezamen. In 
1973 werd Den Haag Cen- 
traal officieel geopend, het 
verving hiermee het oude 
station Den Haag Staats- 
spoor dat toen meer dan 100 
jaar oud was. 

Het bijzondere van dit ver- 
voersknooppunt is dat het 
méér is dan alleen een sta- 
tion. Niet alleen om de kanto- 
ren die er gehuisvest zijn 
(van de 13 verdiepingen zijn 
er slechts 2 van de NS, de 
rest is aan anderen ver- 
huurd). Het is vooral de 
enorm grote hal die ook voor 
allerlei andere doelen wordt 
gebruikt. Die hal lijkt qua 
grootte op een voetbalveld. 
Er zijn behalve de NS-loket- 
ten ook winkeltjes. Opvallend 
is het grote elektronische 
bord dat van minuut tot mi- 
nuut weergeeft welke treinen 


de komende uren gaan ver- 
trekken. Soms wordt er een 
tentoonstelling gehouden of 
een boekenbeurs of er speelt 
een orkest. Dat trekt veel be- 
langstelling, maar er blijft al- 
tijd nog genoeg ruimte over 
voor de reizigers. 

Aan de achterzijde van het 
gebouw is een groot plat; 
vandaar komen en gaan de 
bussen en trams. Taxi's heb- 
ben vóór het station de ruim- 





te evenals particuliere auto’s. 
Onder de hal is een fietsen- 
kelder voor bijna 2.000 fiet- 
sen en 600 brommers en 
ook voor auto's is ruime par- 
keergelegenheid. 

Natuurlijk is er ook een res- 
taurant en een zelfbedie- 
ningsruimte, daar kun je lek- 
ker eten. Liften en roltrappen 
maken dit mooie station 
compleet. 
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Tekst: Han Vink |M 9 OVJaarkaart: Jaarkaart 
Ml geldig op het gehele Open- | 
baar Vervoer ín Nederland. 






p avontuur — 
met de trein in 
de herfst-en 
kerstvakantie 


Wanneer je in de herfst- of 
kerstvakantie niet weet wat je 
moet doen, is er iets nieuws; de 
herfsttienertoer en de kersttie- 
nertoer. De jeugd tot en met 18 
_ ae po € waren jaar kan dan voor een koopje op 
aan. „Zie je et fluisterde ze vergeten waarvoor ze | reis. Vier dagen reizen en die 
hij. ed luister”, zei _Mau- kv 5 ze lug bestelden ze | mag je over tien dagen verdelen. 
1 à at lij _{ Voor f 40,- op reis, dat is een 
tientje per dag en voor f 10, 
voor alle vier de dagen kun je 
ook nog onbeperkt met de tram, 
bus of de metro reizen. 
Zo kun je op reis naar je oom, die 
modelbouwer is en waar je al zo 
lang naar toe wilde, of op avon- 
tuur, zo maar zwerven, naar een 
n, « 5 Ì oe 4 | _eer museum of een bezienswaardig- _ 
ie! Kijk maar, daar zijn vi- „Hoor je dat, zei Ger, „het _ beetje | heid. Om hetnogvoordeligerte  ** 
rines met allerlei dingen die ge in en stel dieven en moor- rik ES be- _ | maken, krijg je een boekje met 
a 18 coupons, die geven korting 
op de entrees van allerlei evene- 
menten en je krijgt ook nog kor- 
ting op consumpties. Zo kris kras 
het land door. Het is goed van te 
voren al vast te stellen waar je 
van plan bent heen te gaan, al- 
leen of samen met je vriendje of 
vriendinnetje. Bij de inlichtingen- 
bureaus of het station van de NS 
vind je alle informatie. Wil je 
graag eens met een dubbeldek- 
ker reizen? Op een lijst in de ko- 
lom hiernaast kun je precies na- 
gaan waar deze rijden. 
De kaart is te koop van 10 tot en 
met 19 oktober en van 20 de- 
cember tot en met 4 januari. 
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AP reinen samengesteld uit dubbeldekkers 5819 Amsterdam 6.39 Amersfoort 1.27 
5820 Amersfoort 7,34 Amsterdam 8.21 
5861 Amsterdam 17.10 Amersfoort 17:59 
Dienstregeling ‘86/87 Geldig op maandag t/m vrijdag 5862 Amersfoort 18.06 Amsterdam 18.54 
Treinnummer van vertrek naar aan 9716 Utrecht 7.19 Den Haag CS 8.07 
19065 Den Haag CS 17.20 Utrecht 18.07 

2714 Den Helder 6.17 Amsterdam 7.42 | 
| 2716 Den Helder 6.52 Amsterdam 8.13 1918 Tilburg 6.54 Den Haag CS 8.24 
4714 Heerhugowaard 6.54 Amsterdam Eat 5120 Roosendaal 7.22 Den Haag HS 8.45 
| 4716 ‘Alkmaar 7.37 Amsterdam 8.27 5418 Bergen op Zoom 7.07 Amsterdam 9:22 
| 4765 Amsterdam 16.34 Alkmaar 17.21 ” :5133 Den Haag CS 9.11 Rotterdam. 3:33 
2767 Amsterdam 16.52 Den Helder 18.06 5463 Amsterdam 15.40 Tilburg 17.54 
| 2769 Amsterdam 17.18 Den Helder 18.36 3363 Rotterdam 17.08 Bergen op Zoom 18.16 
| 2669 Amsterdam 17.31 Schagen 18.35 5165 Den Haag CS 17.11 Bergen op Zoom 18.45 


73 








| 











ocomotieven 
dragen namen 


De nieuwste serie elektrische lo- 
comotieven is de NS-serie 
1600. Het zijn de snelste en 
sterkste locomotieven bij NS. 
Eén loc trekt met gemak de 
zwaarste reizigers- en goederen- 
treinen. Het vermogen is 4650 
kW. De maximum-snelheid is 
180 km per uur, maar in Neder- 
land wordt momenteel 140 km 
per uur aangehouden. 


Naast het gebruikelijke grote 
NS-vignet en het loc.nummer, 
zijn op deze locomotieven de na- 
men van steden en het gesti- 
leerde stadswapen aangebracht. 
Inmiddels zijn 56 van de 58 lo- 
comotieven „vernoemd”. 





gaan. Daar zat mijnheer Van 


Zo jonge 


1601 Amsterdam 1620 Arnhem 1640 Steenwijk 
1602 Schiphol 1621 Deventer 1642 Weert 
1603 Zutphen 1622 Haarlem 1643 Heerlen 
1604 Dordrecht 1623 Hilversum 1644 Roosendaal 
1605 Breda 1624 Alkmaar 1645 Middelburg 
1606 Harderwijk 1625 Sittard 1646 Leeuwarden 
1607 Vlissingen 1626 Meppel 1647 Delft 
1608 ‘s Hertogen- 

bosch 1627 Gouda 1648 Valkenburg 
1609 Hoofddorp 1628 Apeldoorn 1649 Oss 
1610 Hengelo 1629 Ede 1650 Den Haag 
1611 Venlo 1630 Zwolle 1651 Tilburg 
1612 Goes 1631 Voorburg 1652 Utrecht 
1613 Roermond 1632 Nijmegen 1653 Den Helder 
1614 Schiedam 1633 Bergen op 

___Zoom 1654 Geleen 

1615 Zandvoort 1635 Enschede 1655 Eindhoven 
1616 Oldenzaal 1636 Heerenveen 1656 Hoogeveen 
1617 Assen 1637 Amersfoort 1657 Rotterdam 
1618 Almelo 1638 Groningen 1658 Zaandam 
1619 Maastricht 1639 Leiden (de nummers 1634 


Het geven van namen een loco- 
motieven is niet iets nieuws. In 
de stoomperiode was het ook in 
ons land niet ongebruikelijk. Ook 
in het buitenland — in onder meer 
Engeland, Frankrijk en Zwitser- 
land — rijden locomotieven en 
treinstellen met namen en wa- 
pens. Í 


Andere namen 

Voor het reizigersvervoer over 

korte afstanden op trajecten met 

veel haltes worden elektrische 

treinstellen gebruikt, die de 

naam Sprinter dragen. Ze kun- 
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en 1641 zijn nog 
niet vernoemd). 


nen snel optrekken en snel stop- 
pen. Vandaar de naam. 


Bij het in gebruik nemen van de 
nieuwe dieselhydraulische trei- 
nen in Groningen en Friesland, 
schreef NS een prijsvraag uit. Uit 
de 48.000 ontvangen sugges- 
ties koos de jury de naam Wad- 
loper. Op het treinstel 3231 is 
deze naam aangebracht. Overi- 
gens: het blijft bij één Wadloper, 
want de andere dieseltreinen 
blijven naamloos. 


De gestroomlijnde Intercity- 








treinstellen hebben — door hun 
uiterlijke vorm — de bijnaam 


Hondekop gekregen. En vroeger 


had NS elektrische treinen in 


dienst met de naam „stofzuiger. 


Tot het NS-materieelpark be- 
hoort ook één Kameel. Dat is de 
bijnaam van het dieseltreinstel 
dat iedereen kan huren voor een 
excursie, een feestelijke gele- 
genheid e.d. Voor en achter is 
een salon, elk voor 13 personen, 
verder is er een spreekkamertje 
en een kleine keuken aan boord. 
Je kunt dan in je eigen trein op 
stap gaan. 

De machinist heeft zijn plaats in 
een van de „bulten” op het dak; 
daardoor heeft deze trein de bij- 
naam Kameel gekregen. Mis- 
schien heb je hem wel eens zien 
rijden. 

Wie dit treinstel huurt — de route 
en de dienstregeling worden in 
overleg vastgesteld — ziet vanuit 
de salon de spoorweg zoals de 
machinist die ziet. 


En 
_De naamsonthulling van 
de elektrische loc no. 
1605: Breda. 

_Dit is de huurtrein, die Ka- 
meel heet. 

Deze stoomloc trekt een 

_ reeks wagons, waarvan 
de voorste drie vroeger 
behoorden bij het „stofzui- 
_germaterieel”. | 
























euwe 
bagagekluizen op 


alle NS-stations 


Alle bagagekluizen op de NS- 
stations zullen in de loop van de 
komende jaren worden vervan- 
gen door steviger en moderner 
exemplaren; een sleutel zal dan 
niet meer nodig zijn. De kluizen 
kunnen alleen met behulp van 
een code worden geopend. 

Op het station Amsterdam CS 
zijn deze nieuwe kluizen als 
proef opgesteld. 

De kluizen zijn gemaakt van dik 
plaatstaal. Uit het deurtje steekt 
niet meer een sleutel, maar er 
komt, nadat de bagage erin is 
gezet, een papiertje te voor- 
schijn, waarop een cijfercode 
staat. 

Het kluisnummer en die code 
moeten bij het weghalen van de 
bagage worden ingetikt, waarna 
het deurtje zich opent (nadat — 
uiteraard — het verschuldigde be- 
drag is betaald). 

Om mogelijke slimmerikken voor 
te zijn, die denken via dat code- 
systeem in te kunnen breken, 
zijn er allerlei waarborgen in het 
systeem gebakken, waardoor 
misbruik uitgesloten moet wor- 
den geacht. 








De bedoeling is dat in de toe- 
komst op het codepapiertje in 
verscheidene talen komt te 
staan hoe men moet handelen 
bij het ophalen van de bagage. 





_ Belangstelling voorde 
bagagekluizen op een der 
NS-stations. 








ou je van 
Jaartallen? 


De eerste spoorlijnen in di- 
verse Europese landen. 

Op 20 september 1839 
werd in Nederland de eerste 
spoorlijn geopend, tussen 
Amsterdam en Haarlem. 

De eerste spoorlijn ter we- 
reld werd in Engeland gelegd 
in 1825. 

Frankrijk volgde zeven jaar 
later in 1832, daarna lerland 
(1834) en België en Duits- 
land(1835). 

De Sovjet Unie in 1837 en 
Oostenrijk in 1838. 

Gelijk met Nederland (1839) 
volgden Italië en Tsjechoslo- 
wakije. Polen kreeg in 1842 
spoorwegen en Zwitserland 
— gehinderd door bergen 
waardoor tunnels moesten 


worden aangelegd — in 1844. 


De opening van de eerste 
spoorlijn in Denemarken 
vond plaats in 1847, in 
Spanje in 1848, in Noorwe- 
gen in 1854, in Zweden 
1856 en in Luxemburg in 
1859. 

Het land dat in Europa het 
laatst spoorwegen kreeg 
was Albanië: pas in 1947. 
De enige landen in Europa 
die het nu (nog) zonder 
spoorwegen moeten stellen 
zijn IJsland, Andorra, San 
Marino en de monnikenrepu- 
bliek Athos in Noord-Grie- 
kenland. 




















aan de Ga 





(India) 


Nederland vormt in Europa een belangrijk deltagebied. 
Dat danken wij aan de rivieren Rijn, Maas en Schelde die 


via ons land in de Noordzee uitmonden. Zo kon het ook ge- 


beuren dat de scheepvaart in Nederland al vroeg tot ont- 
wikkeling kwam: niet alleen via de genoemde rivieren, 
maar ook doordat er overal kanalen werden gegraven en 

omdat de grote rivieren zelf via talrijke armen in zee strô- 
men: IJssel, Lek, Waal, Nieuwe Waterweg en de nu afge- 


damde Zeeuwse stromen. Zo komt het dat Nederland veel 


weet over binnenscheepvaart. Dat betekent het varen en 
vervoeren van vracht over binnenwateren, de kanalen en 
de rivieren tot diep in Duitsland en België (en terug). 


Er zijn ook andere rivieren in 
de wereld waar binnenvaart 
mogelijk is of mogelijk zou 
zijn. De Donau in oostelijk 
Europa, de Nijl in Egypte, de 
Amazone in Brazilië, de Ori- 
noco in Venezuela en de 
Mississippi in de Verenigde 
Staten (Noord-Amerika). 
Ook de Ganges in India zou 
geschikt zijn voor binnen- 
vaart (en is het al ten dele). 
Deze rivier ontspringt (zoals 
de Rijn op de Alpen) op de 
zuidelijke hellingen van de 
Himalaya ('s werelds hoog- 
ste gebergte) en is 2700 km 
lang. Ter vergelijking: de Rijn 
is 1300 km lang, de Amazo- 
ne 6600 km en de Nijl 6700 
km! 

Over de Ganges gaat dit ver- 
haal. Met behulp van Neder- 
landse ontwikkelingshulp 
(geld) en van Nederlandse 
technische kennis zijn plan- 
nen ontwikkeld or grote de- 
len van deze Indiase rivier 
geschikt te maken voor bin- 
nenscheepvaart. Dit bete- 
kent dat heel veel vervoer 
vanuit de binnenlanden van 
India niet meer per trein naar 
de kust-zal gaan, maar met 
een binnenschip. Dit heeft 
ten gevolge dat de vervoerde 
produkten behoorlijk goedko- 
per ‚worden. Want vervoer 
per trein is nu eenmaal duur- 





Scheepjes zoals dit varen 


bij duizenden op de rivie- 
ren Hooghly en Ganges. 
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Allahabad 





bezig is te studeren op de 
mogelijkheden daartoe. Het 
bedrijf wordt daarbij terzijde 
gestaan door het ingenieurs- 
bureau Haskoning te Nijme- 
gen. Voor die mensen is de 
opdracht uit India een uitda- 
ging. Want tot nu toe is de 
scheepvaart op de Ganges in 
hoofdzaak onderontwikkeld. 
Er zijn vrijwel uitsluitend klei- 
ne, houten bootjes die alleen 
op de benedenloop van de ri- 
vier varen. Zij kunnen slechts 
enkele tientallen tonnen 
vracht vervoeren en worden 
voortbewogen door wind 
(zeilen) of door spierkracht 
(roeispanen). Bescheiden 
stalen motorscheepjes zijn er 
ook wel, maar die vormen 
een kleine minderheid 


Er is slechts sprake van één 
grote rederij die door de In- 


diase staat wordt gedreven. 


Die staatsrederij vaart op 
vaste routes, waarvan som- 
mige erg lang zijn. Eén ervan 
is de lijn tussen Calcutta en 
Pandu, een afstand van bijna 
1500 km. Pandu ligt aan de 
rivier de Brahmaputra in de 
Indiase deelstaat Assam ten 
noorden van Bangladesh. 
Om die rivier te kunnen be- 
reiken, varen de schepen 


eerst vanuit Calcutta via Hal- 
dia naar zee. Dit stuk van de 
Ganges heet hier Hooghly 
River. Vervolgens varen zij 
buitenom door de Golf van 
Bengalen langs en door een 
moerassig gebied met be- 
boste eilanden en zandplaten 
dat voor de delta-armen van 
de Ganges en de Brahmapu- 
tra ligt. Daarna varen zij die 
rivier op. Op dezelfde wijze 
wordt ook naar Karimganj, 
eveneens in Assam, gevaren. 
Dit gebeurt dus via het 
grondgebied van Bangla- 
desh. 


> 


) 
ndammen 


Het succes van deze beide 
(en andere) binnenvaartlijnen 
heeft de Indiase overheid er- 
toe gebracht aan het Neder- 
lands ministerie van Ontwik- 
kelingssamenwerking om bij- 
stand te vragen voor het ri- 
viertraject tussen Allahabad 
en Patna. De rivier is hier al 
bevaarbaar terwijl er ook la- 





a Boet Delta”, een uit- 
gave van het Havenbedrijf der Ge eente 
eri in samenwerking met de Stich- 


dingaanbod is. Maar gevaren 
wordt er niet of nauwelijks. 
Wel zijn hier vrijwel ieder jaar 
enorme overstromingen, zo- 
dat met het project een dub- 
bel doelkwordt gediend: het 
indammen van de rivier ten- 
einde overstromingen te 
voorkomen en daardoor het 
scheppen van mogelijkheden 
voor vrachtvervoer per boot. 

De uitbouw en modernise- 
ring van de havens van Cal- 
cutta en Haldia is een ander 


project. In de beide havens 
worden ook containers over- 
geslagen. Niet in de hoeveel- 
heden die in Rotterdam of 
Zeebrugge worden geno- 
teerd, maar toch een kleine 
250.000 ton aan container- 
lading via Calcutta en 
77.000 ton via Haldia. 


India is een arm land met 


circa 800 miljoen inwoners. 
Het bevaarbaar maken van 
de Ganges, de modernisering 
van de zeehavens van Cal- 


enbelangen; de bijdrage ter zake in 
noemd blad was van de hand van | 


cutta en Haldia en daardoor 
de ontwikkeling van de bin- 
nenscheepvaart (als aanslui- 
ting op de zeescheepvaart) 
zouden de export, maar ook 


de import van talrijke produk- 
ten goedkoper maken. In 
Rotterdam en Nijmegen 
wordt nu hard gestudeerd op 
de mogelijkheden daartoe. 
En het ministerie van Ont- 
wikkelingssamenwerking in 
Den Haag heeft de mogelijk- 
heden om hiervoor gelden 
beschikbaar te stellen. De er- 
varing en de technisehe ken- 
nis komen uit Rotterdam en 


Nijmegen. | 





Ton pe tn ager 


SENT 


kee krik en ene den 


De FOCWA is de organisatie 
die in Nederland alle bedrij- 
ven verenigt, die zich bezig- 
houden met herstel van 
autoschade en met het fabri- 
ceren van carrosserieën. Car- 
rosserieën zijn die gedeelten 
van (vracht)auto's en bussen 
die men „opbouw” noemt. 
Dus als je zo'n mooie bus ziet 
rijden, die toeristen naar hun 
vakantieoorden vervoert, is 
de opbouw, de hele boven- 
kant waarin de chauffeur en 
de passagiers zitten, door 
een carrosseriebedrijf ge- 
maakt. En als je een verhuis- 
wagen ziet rijden, kun je er 
zeker van zijn dat de ruimte 
waarin de meubels worden 
vervoerd, in elkaar is gezet 
door een carrosseriefabriek. 
Dat geldt natuurlijk ook voor 
allerlei andere soorten 
vrachtauto's. Als je vader (of 
je moeder) door eigen of door 
andermans schuld deuken in 
jullie auto heeft opgelopen, 
wordt die gerepareerd in een 
autoherstelbedrijf. 

Al dat soort bedrijven is 
verenigd in de FOCWA, de 
Nederlandse Vereniging van 
Ondernemers in het Carros- 
seriebedrijf, die begin dit jaar 
een halve eeuw bestond. 

De FOCWA heeft een mooi 
ingericht opleidingsinstituut 
in Sassenheim, waar jonge 
mensen die interesse hebben 
in dit belangrijke vak, een 
opleiding kunnen volgen. 
Niet tegen betaling... neen 


je krijgt er zelfs nog een ver- 
goeding voor. Het afgelopen 
voorjaar bracht de zesde klas 
van de R.K. Basisschool „De 
Springplank” uit Sassenheim 
in zijn geheel een bezoek aan 
dit FOCWA-opleidingsinsti- 
tuut. Vijf leerlingen van die 
klas schreven gezamenlijk 
een stukje over dat bezoek, 
dat hierbij in zijn geheel is af- 
gedrukt. 


FOCWA 


Het gebouw is in 1979 ge- 
bouwd. Toen zat Van Biezen 
erin. Later werd er een stuk 
aangebouwd. In 1984 kwam 
FOCWA erin. Er zijn nu onge- 
veer 7 werklieden. 

Er is ook een opleiding. Er is 
een spuitcabine. Er waren een 
paar kinderen die mochten 
spuiten. Ook mochten we zelf 








wordt toeleven door de Stichting Vervoersvoorlich- 
ting voor het Onderwijs STIVON. 
Secretariaat: De Surmontstraat 86, 1181 RZ Amstel- 


veen. 


Stivonstukken verschijnt 3x per jaar en is geschreven voor 

_11-tot 17-jarigen. Een school die zich aanmeldt, ontvangt 20, 
30 of 40 exemplaren van ieder nummer, al naar gelang de 
klassegrootte. Voor deze dienstverlening vraagt Stivon een 
bescheiden bijdrage aan administratie- en portokosten, te we- 
ten / 17,50 per jaar per school. Ook bestaat de mogelijkheid 
een persoonlijk abonnement op Stivonstukken te nemen en 
dat kost f/ 7,50 per jaar. Door storting van dit bedrag op post- 
giro 2650461 ten name van de penningmeester van STIVON 
te Amstelveen wordt men voor een jaar abonnee. 


en Inde STIVON werken samen: 


1. Onderwijs: 


Algemeen Pedagogisch Studisconuum: Christelijk 
_ Pedagogisch Studiecentrum; Katholiek Pedagogisch — 
__ centrum; Algemene Bond voor Onderwijzend : 
_ Personeel; Katholieke Onderwijs Vakorganisatie; 
e Protestants Christelijke 








lassen. Er werd ook een de- 
monstratie gegeven over een 
auto uitdeuken. Ze hadden er 
allerlei apparaten staan om 
scheuren in het blik te maken. 
Bij het lassen komen er alle- 
maal vonken op je af. Ook lie- 
ten ze een snijmachine zien. 


Ze sneden allemaal linialen er- 


van. Er zijn ongeveer 1100 
FOCWA-bedrijven. Bij alle 
FOCWA-bedrijven werken on- 
geveer 1 1.000 mensen. 
FOCWA ís een soort school. 


STIVON STUKKEN 








FOCWA ín Sassenheim is op 
1 november 1984 geopend. 
Hij werd geopend door burge- 
meesigp/des Hij EE af een 
deuk inde auto. 
De spuittemperatuumijs 20 
graden Celsius. Als de verf 
moet drogen is het inde spuit- 
cabine 40 tot 80 graden Cel- 
SÍus. 
Als je van school afkomt 
(werk) kun je naar FOCWA 
gaan. Je werkt dan 2 dagen bij 
een baas en daar verdien je 
ook gewoon. Je bent dan 2 
dagen in de week bij FOCWA 
en je gaat 1 dag ín de week 
naar de streekschool. Er wor- 
den allerlei auto’s hersteld bij 
FOCWA van klein tot groot. Er 
wordt voor het spuiten allerlei 
soorten verf gebruikt. Er staat 
ook een soort computer die 
zegt welke nummers verf je 
nodig hebt voor een bepaald 
soort kleur. ledere auto heeft 
een eigen kleur. Geen ene 
auto heeft dezelfde kleur. Er 
zijn daar drie grote multimap- 
pen met allemaal kleuren. 
Ze hebben verschillende ka- 
mers. De vergaderzaal, een 
zaal voor leerlingen en nog 
veel meer. Er werken meisjes 
en jongens. Meneer Barnas 
leidde ons rond. 


Aldus het gezamenlijk ver- 
slag van Arnoud, Taco, 
Marcel, Monique en Maar- 
ten van groep 8 uit de 6de 
klas van „De Springplank” 
te Sassenheim. 


2. Bedrijven en instellingen Vervoer en Verkeer: | 
Bond van Motorvoertuigenbedrijven BOVAG; Neder- — E 
landse Vereniging de Rijwiel en Automobiel Industrie 

RAI; Opleidingsinstituut voor het Motorvoertuig-, 
Tweewieler- en Aanverwant Bedrijf VAM; Havenbedrijf 
Gemeente Rotterdam; Koninklijke Nederlandse Auto- 
mobiel Club; Koninklijke Nederlandse Motorrijders Ver-_ en 
eniging; Koninklijke Nederlandse Redersvereniging; Ke 


ninklijke Nederlandse Toeristenbond ANWB: Konink- 
lijke Nederlandse Vereniging van Transportonderne-_ 
mingen (KNVTO); N.V. Luchthaven Schiphol: N.V. Ne- 
derlandse Spoorwegen; NOB Wegtransport; en 





„De Amsterdamse Haven”; P.L.T. telco E 


Eindredactie: R. M. Nieman 


Druk: de Boer Diepdruk — Hilversum; Almare 


© Niets uit deze uitgave mag dn ven ee of ‘opende 
_ gemaakt door middel van druk, fotografie, microfilm of of elke | 
__ze dan ook zonder voorstaande A toestem 
_ STIVON. 
__ Overname van artikelen of gedeelten daaruit is allee 
en schatnlijke toestemming van ae ii en met broese 
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E Secretaris Algemeen Bestuur: 
| L. Boosten, 
E De Surmontstraat 86 

1181 RZ Amstelveen 


PERSBERICHT 
| Sterk gestegen oplage Stivonstukken 


Ondanks het gestaag teruglopend leerlingental heeft de uitgave van de Stichting 
Vervoersvoorlichting voor het Onderwijs Nederland 'STIVON' het afgelopen jaar 
E een aanzienlijke 'leerlingenwinst' geboekt. De oplage van het blad 
stivonstukken, waarin alle takken van verkeer en vervoer samenwerken, heeft in 
1986 een oplage-stijging van ruim 20.000 geregistreerd tot meer dan 110.000 
exemplaren. | j 

De Stichting werd in 1973 opgericht met als doel aan scholieren tussen de 10 en 
16 jaar inzicht te verstrekken over vervoers- en verkeerstechnische 


aktualiteiten en tevens om te laten zien hoe het transport functioneert. 


Daartoe kunnen scholen (basis- en voortgezet onderwijs) zich voor slechts 

f 17,50 op Stivonstukken abonneren, hetgeen inhoudt dat die scholen — al naar 
gelang het aantal leerlingen in genoemde leeftijdsklassen — 3x per jaar 
Stivonstukken in pakketten van 20, 30 of 40 stuks krijgen aangeleverd. De omvang 


ervan varieert van 24 tot 32 pagina's. 


In de beginfase ontving iedere 'geabonneerde' school een exemplaar van het 
basisboek 'Vervoer'. Verkeer en vervoer zijn inmiddels aan sterke veranderingen 
onderhevig geweest waardoor het boek thans niet meer actueel is. Binnen de 
Stichting wordt nu döverkt aan een totaal herziene uitgave van het boek, dat nu 
‘Verkeer en Vervoer! gaat heten. Zodra deze uitgave is voltooid, zulen de 
geabonneerde onderwijsinstellingen zo'n boek gratis krijgen toegezonden. Dit 
geldt overigens niet voor die abonnees die op persoonlijke titel Stivonstikkeen 
krijgen thuisbezorgd. | 


e. 
neee u 


Nadere informatie over de Stivon kunt u verkrijgen in stand no. 316 van de 


N.V. Nederlandse Spoorwegen. 
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